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PRZYWROCIC POLSKA BANDERE
W POLSKIEJ FLOCIE HANDLOWEJ

Polskie Ratownictwo Okretowe — 70 lat
stuzby dla gospodarki morskiej panstwa

Fot. PRO
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2 stycznia swoja 70-ta rocznice powstania obchodzi Polskie Ratownictwo
Okretowe (PRO), jeden z najwazniejszych podmiotow polskiej gospodarki
morskiej, firma specjalizujaca sie w realizacji najtrudniejszych zadan z tej
szerokiej dziedziny.

Utworzenie PRO w 1951 roku, w oparciu o Wydzial Holowniczo-Ratowniczy linii
Gdynia-Ameryka Line (GAL) bylo uzasadnione koniecznoscia przeprowadzenia
prac umozliwiajacych przywrdécenie do eksploatacji infrastruktury portowej i
dostepnosci szlakow morskich na polskim wybrzezu i wodach terytorialnych.
Zalegajace powszechnie w portach pozostaloSci po II wojnie Swiatowej, oraz
zniszczenia portowej infrastruktury przeladunkowej, wymuszaly powolanie
specjalistycznej firmy mogacej przywrocic¢ ich droznos¢. W tym trudnym dla
calego, zniszczonego dzialaniami wojennymi Kkraju, uzyskanie realnego dostepu
do morza tj. mozliwosci wykorzystania transportu morskiego, miato znaczenie
kluczowe. Wszak ta droga do Polski mozna bylo sprowadzac¢ sprzet
przemystowy, maszyny, surowce, pomoc humanitarng, konieczne do odbudowy

panstwa i gospodarki narodowej.

W pierwszym okresie istnienia przedsiebiorstwa, jego gldwnym zadaniem byla
likwidacja skutkdw dzialan wojennych. PRO wydobywalo wiec zatopione
jednostki pltywajace, kontynuujac dziatalnos¢ swojego poprzednika (WH-R GAL),
korzystajac z jego bogatego doswiadczenia dzieki przejetej oden technologii, i
co najwazniejsze doswiadczonej kadrze. A kadra ta miala za soba ponad 40
operacji wydobycia wrakéw przeprowadzonych w ciggu pierwszych pieciu
powojennych lat. Pod nowa nazwag, ci sami specjalisci brali udzial w dziesiatkach
akcji rocznie, w tym w operacji usuniecia z wejscia do gdynskiego portu wraku
niemieckiego pancernika Gneisenau. Jego podniesienie zainicjowane jeszcze w
roku 1950 przez ikone PRO, kapitana Witolda Poinca stalo sie wizytowka 1
powodem do dumy tej firmy. Tym bardziej, ze wyslane wcze$niej zapytania
ofertowe do zagranicznych specjalistow, spotkaly sie z opiniami o
nieoplacalnosci lub wysokim skomplikowaniu tej operacji. Kulminacja tych prac
bylo, majace miejsce 12 wrzesnia 1951 roku, podniesienie odcigzonego
weczesniej 1 uszczelnionego kadluba oraz przeholowanie go w miejsce rozbiorki.
W tym samym roku PRO rozpoczeto przygotowania do podniesienia z dna Zatoki
Puckiej niemieckiego statku Seeburg, o nosnosci ponad 12 tys. ton (po wydobyciu
w 1954, naprawach i remoncie jako Dzierzyriski stal sie najwiekszym statkiem
polskiej marynarki handlowej tego czasu). Wydobycie 36 wrakéw w 1952 roku,
bylo okazja do zasilenia polskich przedsiebiorstw bardzo potrzebnym w tym
czasie taborem plywajacym. Cze$S¢ z wydobywanych jednostek powtarzalto
bowiem los Seeburg’a, zyskujac ,drugie zycie” pod polska bandera. W latach
1953-55 liczba wydobywanych statkow (w calosci lub po uprzednim podzieleniu
metoda pirotechniczng) byla podobna. Z wazniejszych operacji nalezy
wymieni¢: usuniecie pozostalosci po pancerniku Schlesien i1 krazownika
pomocniczego Orion z redy Swinoujscia, wydobycie zatopionego przez mine w
1956 roku norweskiego statku Hordnes i wydobycie wiezy dzialowej ,pancernika
kieszonkowego” Liitzow. Rok 1956 byl wlasciwie konicem prac wydobywczych
(zwigzanych z powojennymi pozostalosciami) prowadzonych na szeroka skale.
Ostatnimi akordami zwigzanymi z wojna bylo odnalezienie wrakow wielkich
jednostek plywajacych: Wilhelm Gustloff i Franken.

W nowej sytuacji PRO, posiadajace Owczes$nie wyspecjalizowana flote,
wyposazenie i zalogi zostalo zmuszone do zmiany profilu dzialania. Korzystajac z
doswiadczenia pierwszych pieciu lat dzialalnosci (w czasie ktorych wykonano
kilka holowan wrakow statkow, oraz sprowadzenia ta metoda jednostek Polskiej
Marynarki Wojennej) z Wielkiej Brytanii i Szwecji, podjeto sie wykonywania
komercyjnych holowan pelnomorskich. Inna sferg dzialalnosci PRO staly sie¢ w
tym czasie ustugi dzwigowe i lodotamanie. Ponadto podjeto sie eksportu ustug
wydobywczych, realizujac zadania na zlecenie klientow z Indii i Norwegii.
Zlecenia te byly przejawem uznania kwalifikacji polskiej firmy.

Rozw0j polskich portow w kolejnych latach sprawil ze nastgpila koniecznosc ich
rozbudowy 1 dostosowania do przyjmowania coraz wiekszych jednostek
handlowych. Bylo to rowniez zwigzane ze znaczacym wzrostem wymiany
handlowej, szczegélnie w dziedzinie ladunkow masowych. Modernizacja
infrastruktury portowej i toré6w wodnych portu w Swinouj$ciu, polegajgca m.in.
na dostosowaniu ich do przyjmowania statkow o nos$nosci 40 tys. ton 1
zanurzeniu do 9,5 m. spowodowaly powtdrne zaangazowanie specjalistow PRO

w latach 1968-72 w usuwanie wrakow pozostalych po konflikcie Swiatowym.

Innym zadaniem zleconym PRO bylo uczynienie tej firmy w 1953 roku,
odpowiedzialng za ratowanie zycia na morzu. Wraz z nowymi zadaniami PRO
otrzymalo czes$¢ taboru Urzedow Morskich dotychczas realizujaca te zadania. W
kolejnych latach do stuzby wcielano kutry ratownicze a nastepnie peinomorskie
jednostki ratownicze. Ratownictwo zZycia na morzu bylo realizowane az do 2002
roku, gdy przekazano je utworzonej wtedy Morskiej Shuzbie Poszukiwania 1

Ratownictwa.

W miedzyczasie flota PRO powiekszala sie o kolejne wyspecjalizowane jednostki
przybrzezne 1 pelnomorskie. Z wazniejszych jednostek warto wymienic:
holowniki Tumak i Rosomak, holowniki pelnomorskie jantar i Koral, kutry
ratownicze typu R-17, statki ratownicze typu R-27, holowniki ratownicze
Posejdon II i Neptunia II, dzwig ptywajacy Maja, szybkie kutry ratownicze typu

SAR1500 i uniwersalny holownik ratowniczy Kapitan Poinc.

Zmiany zachodzace w Swiecie w poczatkach XXI wieku, obecne rowniez w
polskiej gospodarce morskiej, spowodowaly konieczno$¢ oddzielenia zadan
panstwowych od zadan komercyjnych. Zaowocowalo to wspomnianym juz
utworzeniem MSPiR ktorej powierzono te pierwsze wraz z wigekszoscia taboru
plywajacego. PRO oddalo wtedy nowej stuzbie jednostki typu SAR1500 oraz
flagowego Kapitana Poinc’a. We flocie firmy pozostaly tylko jednostki
przeznaczone do dzialalnosci komercyjnej. W roku 2008 podjeto decyzje o
prywatyzacji przedsiebiorstwa, ktora jednak nie doszia do skutku. Natomiast w
2012r. zostala przeprowadzona skutecznie komercjalizacja przedsiebiorstwa.
Obecnie PRO jest w 100% spoika Skarbu Panstwa.

Obecnie PRO dziala w obszarach takich jak:

e holowania pelnomorskie i oceaniczne;

e ustugi dzwigowe w akwenie Morza Baltyckiego (ustugi przetadunku sztuk
ciezkich o wagach do 330 ton, transport morski tadunkow sztuk ciezkich (do
800 ton lacznie) na pokladzie dzwigu plywajacego, miedzy portami Morza
Baltyckiego);

e Obsluga przemyshu offshore (obstuga morskich instalacji paliwowych i
wydobywczych, pozycjonowanie platform wiertniczych, transport
fadunkow i specjalistycznego personelu, obstuga barek typu ,,project cargo”,
obstuga morskich terminali paliwowych i tankowcow);

o ustugi w dziedzinie wsparcia prac geodezyjnych i sejsmicznych.

Do realizacji wyzej wymienionych ustug PRO dysponuje obecnie nowoczesng
flota skladajaca sie z:

e 3 pelnomorskich holownikow wielozadaniowych (AHTS), zdolnych do
operowania na calym S$wiecie (z wylaczeniem rejonow arktycznych i
antarktycznych);

e dzwigu plywajacego Maja o najwiekszym w regionie Morza Baltyckiego
udzwigu 330 ton.

Nalezgce do PRO holowniki sg obecnie najnowocze$niejszymi tego rodzaju
jednostkami w Polsce i s3 to:

o Onyx

e zbudowany w 2015 roku;

e przeznaczony do holowan pelnomorskich, zwalczania pozarow z uzyciem
wody, speilniajacy norme FF1; zwalczania wyciekow ropopochodnych;
zaopatrywania platform wiertniczych; obstugi kotwic pola naftowego;
pracy z wykorzystaniem systemu dynamicznego pozycjonowania Kongsberg
K-Pos DP2;

e ucigg na palu 66 ton;

e Obszar operacyjny Al, A2, A3 (tj. wody pomiedzy szerokoscig geograficzna
7095 a 70° N);

e predkos¢ marszowa 10 wezldw, maksymalna 13 wezlow;

e dlugosc¢ 63 m, szerokos¢ 15,89 m, zanurzenie 5,1 m.,

e pojemnosc brutto 1992 j.p., netto 597 j.p, nosnos¢ 1708 ton, tadunek do 550
ton;

e silownia: 2 silniki wysokoprezne CAT 3516 C2015 o mocy po 1920 kW kazdy;
dwie $ruby, dwa dziobowe i jeden rufowy pedniki elektryczne o mocy po
515 kW i ciggu po 80 kN.

e Opal

e zbudowany w 2009 roku;

e przeznaczony do holowan pelnomorskich, zwalczania pozarow z uzyciem
wody, speliajacy norme FF1; zwalczania wyciekow ropopochodnych;
zaopatrywania platform wiertniczych; obstugi kotwic pola naftowego;

e ucigg na palu 66 ton;

e Obszar operacyjny Al, A2, A3;

e predkos¢ marszowa 10 wezldw, maksymalna 13 wezlow;

e dlugosc 59,25 m, szerokosc 14,95 m, zanurzenie 4,95 m.,

e pojemnosc brutto 1678 j.p., netto 503 j.p, nosnos$¢ 1337 ton, ladunek do 500
ton;

e silownia: 2 silniki wysokoprezne CAT 3516 B-HD o mocy po 1920 kW kazdy;
dwie $ruby, jeden dziobowy pednik elektryczny o mocy po 371 kW i ciggu 59
kN.

o Amber II

e zbudowany w 2007 roku;

e przeznaczony do holowan pelnomorskich, zwalczania pozarow z uzyciem
wody, speiniajacy norme FF1; zaopatrywania platform wiertniczych;

e ucigg na palu 66 ton;

e Obszar operacyjny Al, A2, A3;

e predkos¢ marszowa 10 wezldw, maksymalna 13 wezlow;

e dlugosc¢ 48 m, szerokos¢ 13,2 m, zanurzenie 4,5 m.,

e pojemnosc brutto 975 j.p., netto 292 j.p, no$nos¢ 767 ton, tadunek do 200 ton;

e silownia: 2 silniki wysokoprezne CAT 3516 B-HD o mocy po 1920 kW kazdy;
dwie $ruby, jeden dziobowy pednik elektryczny o mocy po 316 kW.

Flote PRO wuzupelnia dzwig plywajacy Maja posiadajacy ponizsza
charakterystyke:

e zbudowany w 1980 roku;

e przeznaczony do prac dzwigowych i transportu wielkogabarytowych
tadunkow o duzej masie jednostkowej.;

e ucigg 330 ton na gldéwnym wysiegniku i 100 na wysiegniku pomocniczym,;

e predkos¢ maksymalna 5 weziow;

e dlugos¢ 55,49 m, szerokosc¢ 25,02 m, zanurzenie 2,85 m.,

e pojemnos$c¢ brutto 1954 j.p., netto 589 j.p, tadunek do 800 ton.

Posiadane przez PRO kwalifikacje i mozliwosci powoduja, ze jej jednostki
znajduja zatrudnienie na calym Swiecie. Dla przykladu w dniu 31.12.20. Onyx
znajdowat sie w Chaguaramas w Trynidadzie i Tobago, Opal i Maja u wybrzezy
Litwy w drodze do Ust-Lugi a Amber II na Biskajach u wybrzezy Hiszpanii. W
latach poprzednich jednostki PRO wykonywaly zadania na wodach np.
Surinamu, Gwinei, Angoli , Szkocji, Szwecji, Danii, Finlandii, Estonii, Norwegii,

Tajlandii, Rosji, Singapuru, Malty, Portugalii, Francji i wielu, wielu innych.

Zachowywanie najwyzszych standardéw jakosci i bezpieczenstwa przez PRO,
speinianie norm ISO 9001, spowodowalo ze firma ta jest partnerem dla
najwiekszych koncernow wydobywczych, paliwowych i badawczych takich jak:
ENI, SAIPEM, LUNDIN, CHEVRON, LOTOS, POLARCUS, a takze firm stoczniowych
— Gdanskiej Stoczni Remontowej czy VISTAL-u.

Drugim istotnym obszarem dzialania PRO jest dzialalno$¢ na rynku holowan
pelnomorskich. Na tym obszarze firma realizuje operacje zwigzane z
udzielaniem pomocy statkom niezdolnym do ruchu, nowo zbudowanym
wymagajacym wyposazenia w innych niz producent kadluba stoczniach,
przeznaczonych do zlomowania, zapewnienia napedu jednostkom

konstrukcyjnie go pozbawionych (barki, dzwigi, pontony).

Trzecim kluczowym obszarem aktywnoSci PRO sg ustugi dzwigowe. Dzieki
specyficznej konstrukcji Maji, umozliwiajacej nie tylko podnoszenie lecz takze
obracanie tadunkéw w poziomie, oraz ich transport na pokladzie, oferta firmy
jest w stanie speini¢ oczekiwania klientow z wielu dziedzin gospodarki. Dzwig
ten stuzy np. do wykonywania wodowan jednostek budowanych bez uzycia doku
czy pochylni, pozwalajac ich producentom na unikniecie kosztow posiadania
tego rodzaju infrastruktury. Innym aspektem jego uzycia jest podnoszenie z dna
zatopionych jednostek.

Obecnie PRO jest uznanym wykonawca prac w obszarze gospodarki morskiej.
Doswiadczenie firmy, nowoczesne technologie i sprzet oraz tradycyjnie juz
wysokie kwalifikacje i unikatowe umiejetnosci personelu sprawiaja ze jest jedna
z czotowych firm polskiego przemystu morskiego. Jednoczes$nie obserwowany w
ostatnich latach wzrost inwestycji w tej dziedzinie gospodarki, dzialania takie
jak rozbudowa portow morskich, budowa nowych terminali i linii przesylowych
surowcow energetycznych, gigantyczny rozwoj energetyki wiatrowej
umiejscowionej w Srodowisku morskim, znaczacy wzrost przeladunkow w

polskich portach sprawiaja ze pole dzialania PRO stale sie powieksza.

Mozna wiec $mialo zaryzykowac twierdzenie, ze po 70 latach bogatej historii
PRO w kolejnym 6smym dziesiecioleciu istnienia czeka okres intensywnego
rozwoju z pozytkiem dla polskich intereséw na morzu.

Podpis: Tomasz Witkiewicz
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